@ BUNDESREPUBLIK ® Offenlegungsschrift 

® DE 199 02 128 A1 



DEUTSCHLAND 



<£) Int. CI. 6 : 

B 60 T 7/06 




DEUTSCHES 
PATENT- UND 
MARKEIMAMT 



(g) Aktenzeichen: 
(§) Anmeldetag: 
@ Offenlegungstag: 



199 02 128.7 
20. 1.99 
25. 11.99 



a 
c 

c 
c 

a 
o 



u 
C 



(S) Unionsprioritat: 


@ Erfinder: 


10-127428 11.05.98 JP 
@ Anmelder: 


Matsushita, Yasuhisa, Sakai, Osaka, JP; Nakamura, 
Tadashi, Sakai, Osaka, JP 


Kubota Corp., Osaka, JP 




© Vertreter: 




Herrmann-Trentepohl und Kollegen, 81476 
Munchen 
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Priifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(3) Bremssteuervorrichtung fiir einen Traktor 

® Ein Paar von Bremspedalen (14a, 14b) ist auf der reen- 
ter! Seite eines Fahrersitzes (7) zur Betatigung eines Paa- 
res von seitlichen Bremsen, die jeweils auf die Hinterra- 
der (5) eines Traktors einwirken, angeordnet. Zusatzlich 
ist ein Hilfsbremspedal (22) auf der linken Seite des Fah- 
rersitzes (7) angeordnet. Die seitlichen Bremsen sind auch 
uber das Hilfsbremspedal (22) betatigbar. Die Bremspe- 
dale (14a, 14b) oder das Hilfsbremspedal (22) haben/hat 
eine Halterung oder Halterungen, die auch als ein Fest- 
stellbremspedal benutzt werden konnen. 
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Beschreibung 

Diese Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Steuerung 
der seitlichen Bremsen eines Traktors. 

In den letzten Jahren war es erwunscht, einen Traktor mil 5 
einer zweiten Bremssteuervorrichtung zusatzlich zu einer 
vorhandenen Vorrichtung zum Steuern der Bremsen auszu- 
rusten, und zwar fur den Fall, daB letztere versagen sollte. 

In einer herkommlichen Konstruktion, wie in der Patent- 
Offenlegungssehrift H7-205774 offenbart, ist beispiels- 10 
weise ein Bremshebel zurn Gebrauch als Hilfsbremsvorrich- 
tung auf einer Seite eines Traktorgestells angeordnet, wel- 
che die gleiche Seite ist, an der die Bremspedale angeordnet 
sind. Dieser Bremshebel kann als eine zweite Bremssteuer- 
vorrichtung funktionieren. In dieser Konstruktion iiber- 15 
schneidet sich jedoch der Verbindungsmechanismus zum 
ZusammenschlieBen der linken und rechten Bremspedale 
und der rcchtsscitigcn und linksscitigen Bremsen mit cincm 
Verbindungsmechanismus zum ZusammenschlieBen des 
Bremshebels mit Feststellbremsen, da die rechten und lin- 20 
ken Bremspedale und der Bremshebel auf einer Seite des 
Traktorgestells angeordnet sind. Dies hat Nachteile, da es 
den Zusammenbau und die Wartung des Bremssteuersy- 
stems schwierig macht. 

Eine Aufgabe dieser Erfindung ist es, einen Traktor mil 25 
einer neuen Bremsvorrichtung bereitzustellen, welche eine 
zweite Bremssteuervorrichtung zusatzlich zu einer vorhan- 
denen Bremssteuervorrichtung urnfaBt. 

Eine weitere Aufgabe der Erfindung ist es, einen Traktor 
bereitzustellen, der eine Bremsvorrichtung aufweist, die den 30 
Nachteil behebt, daB der Zusammenbau und die Wartung ei- 
nes Bremssteuersystems erschwert wird. 

Die obigen Aufgaben werden gemaB dieser Erfindung 
durch einen Traktor erfullt, der urnfaBt: einen Fahrersitz, 
rechtsseitige und linksseitige Bremsen, die auf rechte bzw. 35 
linke Rader einwirken, und eine erste Bremssteuervorrich- 
tung, die an einer der rechten und linken Seiten des Fahrer- 
sitzes angeordnet ist, um die rechtsseitigen und linksseitigen 
Bremsen zu betatigen, wobei die erste Steuervorrichtung 
zwischen einer Betatigungsposition zum Betatigen der seit- 40 
lichen Bremsen und einer nichtbetatigenden Position zum 
Halten der seitlichen Bremsen in einem nichtbetatigenden 
Zustand beweglich ist, gekennzeichnet durch eine zweite 
Steuervorrichtung, die an der anderen Seite, die der einen 
Seite des Fahrersitzes gegeniiberliegt, angeordnet ist, um die 45 
rechtsseitigen und linksseitigen Bremsen zu betatigen, wo- 
bei die zweite Steuervorrichtung zwischen einer Betati- 
gungsposition zum Betatigen der seitlichen Bremsen und ei- 
ner nichtbetatigenden Position zum Halten der Bremsen in 
einem nichtbetatigenden Zustand beweglich ist. 50 

Mit einer Hilfsbremssteuervorrichtung, die rechten und 
linken Bremspedalen auf der anderen Seite eines Fahrersit- 
zes gegeniiberliegt, kann der Verbindungsmechanismus zum 
ZusammenschlieBen der rechten und linken Bremspedale 
mit den rechtsseitigen und linksseitigen Bremsen so weit 55 
moglich auf einer von den rechten und linken Seiten des 
Traktorgestells angeordnet werden. Andererseits kann der 
Verbindungsmechanismus zum ZusammenschlieBen der 
Hilfsbremssteuervorrichtung mit den Feststellbremsen auf 
der anderen Seite des Traktorgestells angeordnet sein. Diese 60 
Konstruktion vermeidet den oben erwahnten Nachteil, bei 
dem die rechten und linken Bremspedale und die Hilfs- 
bremssteuervorrichtung an der gleichen Seite des Traktorge- 
stells angeordnet sind, d. h. sie vermeidet den Nachteil, daB 
der Verbindungsmechanismus zum ZusammenschlieBen der 65 
rechten und linken Bremspedale mit den rechten und linken 
Bremsen den Verbindungsmechanismus zum Zusammen- 
schlieBen der Hilfsbremssteuervorrichtung mit den Fest- 



stellbremsen uberschneidet. Die Konstruktion gemaB dieser 
Erfindung weist Vorteile beim Zusammenbau und bei der 
Wartung des Bremssteuersystems auf. 

In einer bevorzugten Ausfuhrungsform dieser Erfindung 
ist eine Halterung fur eine von der ersten Steuervorrichtung 
und zweiten Steuervorrichtung zum Halten der Steuervor- 
richtung in der Bestatigungsposition bereitgestellt. Mit die- 
ser Konstruktion kann die die Halterung aufweisende Steu- 
ervorrichtung als eine Steuervorrichtung fur die Feststell- 
bremse benutzt werden. 

Die zweite Steuervorrichtung kann ein mit dem FuB beta- 
tigbares Bremspedal aufweisen. Das Bremspedal kann mit 
groBerer Starke und einfacher betatigt werden, als dies bei 
einer Betatigung mit einer Hand der Fall ist. 

Die zweite Steuervorrichtung kann hinter dem Lenkrad 
angeordnet sein, vorzugsweise hinter einem unteren vorde- 
ren Ende eines hinteren Kotfliigels. Die zweite Steuervor- 
richtung bchindcrt in cincr solchcn Position den Fahrcr 
nicht. 

Andere Merkmale und Vorteile dieser Erfindung werden 
von der folgenden Beschreibung der bevorzugten Ausfiih- 
rungsformen ersichtlich, die Bezug auf die Zeichnungen 
nehmen. 

Fig. 1 ist eine Seiten ansicht eines Traktors, der eine Steu- 
ervorrichtung fur die seitlichen Bremsen gemaB dieser Er- 
findung aufweist; 

Fig. 2 ist eine Draufsicht des Traktors, die eine Anord- 
nung der seitlichen Bremspedale und eine Hilfsbremssteuer- 
vorrichtung zeigt; 

Fig. 3 ist eine Draufsicht auf ein Bremssteuersystems; 

Fig. 4 ist eine perspektivische Ansicht der seitlichen 
Bremspedale und deren Halterungen; 

Fig. 5 ist eine Seitenansicht der Pedalhalterungen; 

Fig. 6 ist eine Seitenansicht der Hilfsbremssteuervorrich- 
tung; 

Fig. 7 ist eine Draufsicht auf die Hilfsbremssteuervor- 
richtung; 

Fig. 8 ist eine Seitenansicht einer Hilfsbremssteuervor- 
richtung gemaB einer weiteren Ausfuhrungsform; 

Fig. 9 ist eine Draufsicht auf eine Hilfsbremssteuervor- 
richtung gemaB der Ausfuhrungsform nach Fig. 8; 

Fig. 10 ist eine perspektivische Explosionsdarstellung der 
Hilfsbremssteuervorrichtung nach der Ausfuhrungsform 
von Fig. 8; 

Fig. 1 1 (A) ist eine Seitenansicht der Hilfsbremssteuervor- 
richtung in einer Position mit losgelosten Bremsen nach der 
Ausfuhrungsform von Fig. 8; 

Fig. 1 1(B) ist eine Seitenansicht der Hilfsbremssteuervor- 
richtung in einer herabgedriickten Position; 

Fig. 11(C) ist eine Seitenansicht der Hilfsbremssteuervor- 
richtung, die in einem Bremsbereich gehalten ist; 

Fig. 12(A) ist eine Seitenansicht einer Hilfsbremssteuer- 
vorrichtung in einer Position mit losgeloster Bremse nach 
einer Ausfuhrungsform, bei der eine zweite Spannfeder statt 
einer Blattfeder mit einem Eingriffshebei verbunden ist, der 
nicht in der nicht eingreifenden Position vorgespannt ist; 

Fig. 12(B) ist eine Seitenansicht einer Hilfsbremssteuer- 
vorrichtung in einer herabgedruckten Position (in einem 
Bremsbereich gehalten) nach der Ausfuhrungsform, bei der 
die zweite Spannfeder statt der Blattfeder mit dem Eingriffs- 
hebei verbunden ist, der in der nicht eingreifenden Position 
vorgespannt ist; 

Fig. 12(C) ist eine Seitenansicht einer Hilfsbremssteuer- 
vorrichtung wahrend des Losens der Bremse in der Ausfuh- 
rungsform, bei der die zweite Spannfeder statt der Blattfeder 
mit dem Eingriffshebei verbunden ist, der in der nicht ein- 
greifenden Position vorgespannt ist; 

Fig. 13(A) ist eine Seitenansicht einer Hilfsbremssteuer- 
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vorrichtung in einer Position mit losgeloster Bremse in einer 
Ausfuhrungsform, bei der eine zweite Spannfeder statt einer 
Blattfeder mit einem Eingriffshebel verbunden ist, der in der 
Eingriffsposition vorgespannt ist; 

Fig. 13(B) ist eine Seitenansicht der Hilfsbremssteuervor- 
richtung in einer herabgedriickten Position (in einem 
Bremsbereich gehalten) in der Ausfuhrungsfonn, in der die 
zweite Spannfeder statt der Blattfeder mit dem Eingriffshe- 
bel verbunden ist, der in der Eingriffsposiuon vorgespannt 
ist; 

Fig. 13(C) ist eine Seitenansicht der Hilfsbremssteuervor- 
richtung wahrend des Losens der Bremse in der Ausfuh- 
rungsform, bei der die zweite Spannfeder statt der Blattfeder 
mit dem Eingriffshebel verbunden ist, der in der Eingriffs- 
posiuon vorgespannt ist. 

Fig. 14(A) ist eine Seitenansicht. einer Hilfsbremssteuer- 
vorrichtung in einer Position mit losgeloster Bremse in einer 
Ausfuhrungsform, bei der cine zweite Spannfeder statt cincr 
Blattfeder mit einem Eingriffshebel verbunden ist, der in der 
Eingriffsposition vorgespannt ist. 

Fig. 14(B) ist eine Seitenansicht einer Hilfsbremssteuer- 
vorrichtung in einer herabgedriickten Position (in einem 
Bremsbereich gehalten) in der Ausfuhrungsform, bei der die 
zweite Spannfeder statt der Blattfeder mit dem Eingriffshe- 
bel verbunden ist, der in der Eingriffsposiuon vorgespanm 
ist. 

Fig. 14(C) ist eine Seitenansicht der Hilfsbremssteuervor- 
richtung wahrend des Losens der Bremse in der Ausfuh- 
rungsform, bei der die zweite Spannfeder statt der Blattfeder 
mit dem Eingriffshebel verbunden ist, der in der Eingriffs- 
position vorgespannt ist; 

Fig. 15 ist eine perspektivische Explosionszeichnung ei- 
ner Hilfsbremssteuervorrichtung, die ein Bremspedal und 
einen Entriegelungshebel aufweist; 

Fig. 16 ist eine Draufsicht der Hilfsbremssteuervorrich- 
tung, die das Bremspedal und den Entriegelungshebel auf- 
weist; 

Fig. 17 ist die Vorderansicht eines vertikalen Schnittes 
der Hilfsbremssteuervorrichtung, die das Bremspedal und 
den Entriegelungshebel aufweist; 

Fig. 18(A) ist eine Seitenansicht des Bremspedals in einer 
Position mit losgeloster Bremse von der Hilfsbremssteuer- 
vorrichtung, die das Bremspedal und den Entriegelungshe- 
bel aufweist; 

Fig. 18(B) ist eine Seitenansicht des Bremspedals in einer 
herabgedriickten Position (in einem Bremsbereich gehalten) 
von der Hilfsbremssteuervorrichtung, die das Bremspedal 
und den Entriegelungshebel aufweist; 

Fig. 18(C) ist eine Seitenansicht des Bremspedals wah- 
rend des Losens der Bremse durch den Entriegelungshebel 
der Hilfsbremssteuervorrichtung, die das Bremspedal und 
den Entriegelungshebel aufweist; 

Fig. 19(A) ist eine Seitenansicht einer Hilfsbremssteuer- 
vorrichtung in einer Position mit geloster Bremse in einer 
Ausfuhrungsform, bei der eine Verbindungsvorrichtung statt 
einer Blattfeder benutzt wird; 

Fig. 19(B) ist eine Seitenansicht einer Hilfsbremssteuer- 
vorrichtung in einer herabgedriickten Position (in einer 
Bremsposition gehalten) in der Ausfuhrungsform, bei der 
die Verbindungsvorrichtung statt einer Blattfeder benutzt 
wird; 

Fig. 20 ist eine Draufsicht eines Bremssteuersystems in 
einer Ausfuhrungsform, bei der ein Verbindungsmechanis- 
mus zwischen rechten und linken Bremspedalen und rechts- 
scitigen und linksscitigen Brcmscn so wcit wic moglich auf 65 
einer Seite, die einer Hilfsbremssteuervorrichtung auf der 
anderen Seite eines Fahrersitzes gegenuberliegt, angeordnet 
ist. 
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Ausfuhrungsformen dieser Erfindung werden nachfol- 
gend mit Bezug auf die Zeichnungen beschrieben. 

Fig. 1 zeigt eine Seitenansicht eines Traktors. In dieser 
Beschreibung beziehen sich die Begriffe "vorriere" bzw. 
"hintere" auf die Vorwarts- bzw. Ruckwartsfahrtrichtung des 
Traktors. Die Begriffe rechte Seite bzw. linke Seite beziehen 
sich auf rechts bzw. links in Bezug auf die Vorwartsfahrt- 
richtung des Traktors. 

Der Traktor umfafit einen Motor 1, der an einer vorderen 
Stelle eines Traktorgestells befestigt ist, eine Hauptkupp- 
lung 2, die an die Ruckseite des Motors 1 gekoppelt ist, ein 
(jetriebegehause 3, der sich in einer hinteren Position des 
Traktorgestells befindet, ein Paar rechter und linker Vorder- 
rader 4, die mit der Leistung des Motors 1 angetrieben wer- 
den, welche eine Geschwindigkeitswechseloperation in dem 
Getriebegehause 3 durchlaufen hat, ein Paar von rechten 
und linken Hinterradem 5, die durch die Leistung des Mo- 
tors 1 angetrieben wird, wclchc cine Gcschwindigkcits- 
wechseloperation in dem Getriebegehause 3 durchlaufen 
hat, ein Lenkrad 6 zum Lenken des Traktors, einen Fahrer- 
sitz 7, der zwischen den rechten und linken Hinterradem 5 
angeordnet ist, eine Bordplattform 8, die zwischen den Vor- 
derradern 4 und den Hinterradem 5 angeordnet ist, und hin- 
tere Kotfliigel 9, die sich von hinteren Positioner! der Bord- 
plattform 8 aus erstrecken und Bereiche oberhalb der rech- 
ten und linken Hinterrader 5 abdecken. 

Wie in Fig. 1 bis 3 gezeigt, sind rechte und linke Brems- 
pedale 14a und 14b, die als eine erste Steuerungsvorrichtung 
arbeiten, in einer vorderen Position auf der Bordplattform 8 
auf der rechten Seite des Fahrersitzes 7 angeordnet. Die 
rechten und linken Bremspedale 14a und 14b sind mit Steu- 
erhebeln 11a der rechtsseitigen bzw. linksseitigen Bremsen 
11 verbunden, die sich in hinteren Achsgehausen 10 befin- 
den, welche mit den rechten und linken Sei ten des Getriebe- 
gehauses 3 verbunden sind, und zwar uber eine drehbare 
Haltewelle 12 und rechte und linke Steuerstangen 13. Das 
heiBt, die rechten und linken Bremspedale 14a und 14b wir- 
ken getrennt auf die rechtsseitigen und linksseitigen Brem- 
sen 11, die jeweils auf die Hinterrader 5 einwirken. Jedes der 
rechten und linken Bremspedale 14a und 14b ist zwischen 
einer Betatigungsposition zum Betatigen der entsprechen- 
den Seitenbremse 11 und einer nicht betatigender Position 
bewegbar, in der die entsprechende Seitenbremse 11 in ei- 
nem nicht betatigenden Zustand gehalten ist. 

Der Fahrer kann den Traktor durch das Herabdriicken ei- 
nes von den rechten und linken Bremspedalen 14a und 14b 
mit dem rechten Fu8 zum Drehen bringen, da er nur eine 
Seitenbremse 11 betatigt. Femer kann der Fahrer den Trak- 
tor durch das Herabdriicken beider Bremspedale 14a und 
14b mit dem rechten FuB abbrernsen, da er sowohl die rech- 
ten als auch die linken Bremsen 11 gleichzeitig betatigt. Ein 
Gaspedal 15 ist rechts neben dem rechten Bremspedal 14a 
angeordnet, das mit einem Drehzahlregler (nicht gezeigt) 
des Motors 1 verbunden ist. Der Fahrer kann die Geschwin- 
digkeit des Traktors durch das Anpassen des Druckes auf 
das Gaspedal 15 mit dem rechten FuB steuern. Ein Differen- 
tialsperrpedal 20 ist hinter den Bremspedalen 14a und 14b 
und dem Beschleunigungspedal 15 in einem Nischenbereich 
SI zwischen dem rechten hinteren Kotfliigel 9 und einer Ab- 
deckung des Sitzunterbaus 16 angeordnet. Das Differential- 
sperrpedal 20 ist mit einem hinteren Differential 17, das sich 
in dem Getriebegehause 3 und einem vorderen Differential 
19, das sich in dem vorderen Achsgehause 18 befindet, ver- 
bunden. Das Differentialsperrpedal 20 ist hinter einem nied- 
rigen vorderen Endc des hinteren Kotflugcls 9 angeordnet. 
Der Fahrer kann die Funktion des hinteren Differentials 17 
und vorderen Differentials 19 durch das Herabdrucken des 
Differentialsperrpedals 20 mit der Ferse des rechten FuBes 
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stoppen. Das ist praktisch, wenn der Traktor z. B. in schlam- 
migem Grund stecken geblieben ist. 

Die rechten und linken Bremspedale 14a und 14b und ihre 
Halterungen werden nachfolgend mit. Bezug auf die Fig. 4 
und 5 beschrieben. 

Die Halterungen haben die Funktion, die rechten und lin- 
ken Bremspedale 14a und 14b in den Betatigungspositionen 
zu h alien. Die rechten und linken Bremspedale 14a und 14b 
umfassen Stangen 80 und 81, die Vorsprunge 80a und 81a 
aufweisen, die sich jeweils horizontal von den Stangen er- 
strecken. 

Andererseits erstreckt sich ein drehbarer Stab 84 horizon- 
tal auf dem Boden des Traktors. Der Stab 84 umfaBt einen 
Hebel 85, der an ihm angebracht ist oder an einem seiner 
Enden ausgebildet ist. Der Stab 84 umfaBt ferner ein Paar 
Haken 82 und 83, die in gegenseitig beabstandeten horizon- 
talen Positionen befestigt sind, welche den Stangen 80 und 
81 cntsprcchcn. 

Wie mit den durchgezogenen Linien in Fig. 5 gezeigt, 
greift der Haken 83 in die Vorsprunge 81a ein, um das 
Bremspedal 14b in der Betatigungsposition zu halten, wenn 
das Bremspedal 14b in der Betatigungsposition ist. Ahnlich 
kann der Haken 82 zum Eingriff in den Vorsprung 80a be- 
wegt werden, um das Bremspedal 14a in der Betatigungspo- 
sition zu halten. 

Mit dieser Konstruktion kann der Fahrer sowohl das 
rechte als auch das linke Bremspedal 14a und 14b mit dem 
rechten FuB in die Betatigungspositionen herabdriicken, und 
dann die rechten und linken Bremspedale 14a und 14b in 
den Betatigungspositionen halten, indem der Hebel 85 mit 
der Hand zum Fahrer hin bewegt wird. Somit funktionieren 
die rechten und linken Bremspedale 14a und 14b auch als 
Feststellbremse. 

Die Befestigungen, die fur die rechten und linken Brems- 
pedale 14a und 14b bereitgestellt sind, sind nicht auf die 
oben beschriebene Bauweise beschrankt. Zum Beispiel 
kann der Stab 84 hinter den Stangen 80 und 81 mit Bezug 
auf die Fahrtrichtung des Traktors angeordnet sein. In die- 
sem Fall wird der Hebel 85 nach vorne bewegt, um die Ha- 
ken 82 und 83 nach vorne in die Eingriffsposition mit den 
Vorsprungen 80a und 81a zu schwenken. 

Statt des Eingriffs der Haken 82 und 83 in die Vorsprunge 
80a und 81a, konnen Elemente zum Andriicken an die Pe- 
daloberflachen der Bremspedale bereitgestellt sein. 

Wie in Fig. 2 gezeigt, ist ein Hauptkupplungspedal 21, 
das mit der Hauptkupplung 2 verbunden ist, vorne auf der 
linken Seite des Fahrersitzes 7 angeordnet. Der Fahrer kann 
das Hauptkupplungspedal 21 mit dem linken FuB herab- 
driicken, um die Hauptkupplung 2 auszukuppeln, wobei er 
die Bremskraftubertragung von dem Motor 1 zu dem Getrie- 
begehause 3 unterbricht Eine Hilfsbremssteuervorrichtung 
A ist hinter dem Hauptkupplungspedal 21 angeordnet, und 
zwar in einem Nischenbereich S2 zwischen dem linken hin- 
teren Kotfliigel 9 und der Abdeckung des Sitzunterbaus 16. 
Die Hilfsbremssteuervorrichtung A funktioniert als eine 
zweite Steuervorrichtung, die mit den rechtsseitigen und 
linksseitigen Bremsen 11 verbunden ist. 

Die Hilfsbremssteuervorrichtung A hat die Gestalt eines 
mit dem FuB betatigbaren Bremspedals 22, das einfacher be- 
tatigt werden kann und kleiner sein kann als ein mit der 
Hand betatigbarer Hebel. 

Die Hilfsbremssteuervorrichtung A ist in dem Nischenbe- 
reich S2, der innerhalb der linken Seite des Traktorgestells 
ausgebildet ist, versteckt. Somit blockiert der Hilfsbrems- 
stcucrhcbcl A nicht den Fahrer bcim Lcnkcn des Traktors 
oder beim Zusteigen zum Traktor von der linken Seite. Der 
Fahrer kann einfach zusteigen oder aus dem Traktor auf der 
linken Seite aussteigen, wo der Hilfsbremssteuerhebel A an- 
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geordnet ist. Das Differentialsperrpedal 20, das dem Brems- 
pedal 22 auf der anderen Seite des Fahrersitzes 7 gegeniiber- 
liegt, ist auch in dem Nischenbereich S 1 versteckt , der auf 
der rechten Seite des Traktorgestells ausgebildet. ist. Somit 
5 blockiert das Differentialsperrpedal 20 nicht den Fahrer 
beim Lenken des Traktors oder Zusteigen zum Traktor auf 
der rechten Seite. Der Fahrer kann einfach zusteigen oder 
aus dem Traktor auf der rechten Seite aussteigen, wo das 
Differentialsperrpedal 20 angeordnet ist. Diese Anordnung 
to erhoht auch den Komfort des sitzenden Fahrers. 

Der Traktor kann auch zur Not gestoppt werden, wahrend 
das Differentialsperrpedal 20 mit der Ferse des rechten Fu- 
Bes herabgedriickt ist. In einem solchen Fall kann der Fahrer 
den Traktor schnell durch das Herabdriicken des Hilfsbrem- 
15 spedals 22 rnit der Ferse des linken FuBes stoppen. 

Wie in Fig. 6 und 7 gezeigt, weist das Bremspedal 22 ei- 
nen Schwenkhebel 24 auf, der auf der linken Seite des Ge- 
tricbcgchauscs 3 durch ein Haltctcil 23 gchaltcn ist, so daB 
er vertikal um die erste Querachse PI schwenken kann, eine 
20 Pedalflache 24b, die fest an den Schwenkhebel 24 ange- 
schweiBt ist, sowie eine erste Feder 28 zum Spannen des 
Schwenkhebels 24 nach oben. 

Der Schwenkhebel 24 hat insgesamt eine rechteckige 
Form, wenn er in der Seitenansicht betrachtet wird Wie in 
25 Fig. 7 gezeigt, ist der Schwenkhebel 24 in der Draufsicht L- 
forrnig, und umfaBt einen gebogenen Abschnitt 24a. 

Die Pedalflache, insgesamt in Draufsicht quadratisch, ist 
fest an ein freies Ende des Schwenkhebels 24 angeschweiBt. 
Die Pedalflache 24b kann direkt an den Schwenkhebel 24 
30 angeschweiBt sein, oder sie kann iiber einen Halteschaft 
(nicht gezeigt) gehalten sein, der an dem Schwenkhebel 24 
befestigt ist und sich quer zu diesem erstreckt. 

Der Schwenkhebel 24 weist einen Steuerhebel 32 auf, der 
mit ihm iiber eine Haltewelle 31 verbunden ist, um in Uber- 
35 einstimmung mit diesem zu schwenken. Der Steuerhebel 32 
ist mit den rechtsseitigen und linksseitigen Bremsen 11 iiber 
ein Paar von rechten und linken Ubertragungsschwenkhe- 
beln 34 verbunden, die iiber eine drehbare Welle 33 mitein- 
ander verbunden sind, um gleichzeitig um eine Querachse 
40 P4 zu schwenken, wobei ein erster Stab 35 sich zwischen 
dem Steuerhebel 32 und dem linken Ubertragungsschwenk- 
hebel 34 erstreckt und zwei Stabe 36 sich zwischen den 
rechten und linken Ubertragungsschwenkhebeln 34 und den 
Steuerhebeln 11a der Bremsen der jeweiligen Seite erstrek- 
45 ken. Jeder der zweiten Stabe 36 erstreckt sich durch einen 
\fcrsprung 11c, der seitlich an dem Steuerhebel 11a ausge- 
bildet ist. Jeder zweite Hebel 36 hat ein freies Ende mit gro- 
Bem Durchmesser, um in dem Vorsprung 11c gehalten zu 
werden. Jeder zweite Stab 36 kann relativ zu den Vorspriin- 
50 gen 11c gleiten. Wenn der Steuerhebel 11a durch die iiber 
das Bremspedal 14 betatigbare Steuerstange 13 betatigt 
wird, bewegt sich der Vorsprung 11c relativ zu der zweiten 
Stange 32, die unbewegt bleibt. 

Das Schwenken des Schwenkhebels 24 ist durch den ge- 
55 bogenen Abschnitt an seinem auBeren Ende, welches das 
Halteteil 23 beruhrt, begrenzt. Nr. 38 in Fig, 4 bezeichnet 
Federn zum Spannen der Steuerhebel 11a der rechtsseitigen 
und linksseitigen Bremsen 11, um das Loslosen der Positio- 
nen zu dampfen. 
60 Die Arbeitsweise der Hilfsbremssteuervorrichtung A 
wird nachfolgend beschrieben. 

Das nicht betatigte Bremspedal 22 ist durch die Wirkung 
der ersten Feder 28 in einer oberen Position ohne Betatigung 
gehalten. Das ist die Position des Bremspedals 22, die in 
65 Fig. 6 gezeigt ist. 

Wenn der Fahrer das Bremspedal 22 mit dem linken FuB 
herabdruckt, wird das Bremspedal 22 um die Haltewelle 31 
gegen den Uhrzeigersinn in Fig. 6 geschwenkt. Der Steuer- 
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hebel 32, der test an das Bremspedal 22 angeschweiBt ist, 
schwenkt mit dem Bremspedal 22 um die Haltewelle 31. 
Das Verschieben des Steuerhebels 32 wird auf den Ubertra- 
gungsschwenkhebel 34 iiber die erste Stange 35 ubertragen. 
Dann schwenkt der Ubertragungsschwenkhebel 34 gegen 
den Uhrzeigersinn um die Querachse P4. Zu diesem Zeit- 
punkt iibertragt die erste Stange 35 die Versetzung des Steu- 
erhebels 32 auf die Ubertragungsschwenkhebel 34, wahrend 
die erste Stange relativ zu dem Steuerhebel 32 und den 
Ubertragungsschwenkhebeln 34 schwenkt. 

Wenn die Ubertragungsschwenkhebel 34 um die Quer- 
achse P4 schwenken, werden die Steuerhebel 11a der seitli- 
chen Bremsen U durch die zweite Stange 36 angetrieben, 
um um eineDrehachse lib zu schwenken, wodurch die seit- 
lichen Bremsen 11 betatigt werden. 

Dadurch werden sowohl die rechtsseitigen und linksseiti- 
gen Bremsen U betatigt, wenn das Bremspedal 22 betatigt 
wird. 

Die obige Konstruktion verfugt zusatzlich zu den rechten 
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durch ihre linke Seite begrenzt, die den Schwenkhebel 24 
beruhrt Die Drehbewegung des Eingriffshebels 26 ist durch 
sein anderes Ende (das Ende, das nicht den Haken 26 auf- 
weist) begrenzt, welches eine Blattfeder 37, die sich von 
dem hinteren Ende der Pedalflache 25 erstreckt, beriihrt Die 
erste Feder 28 und die Blattfeder 37 haben starkere Spann- 
krafte als die dritte Feder 30. 

In der obigen Konstruktion kann der Fahrer den Schwen- 
karm 24 durch das Ausiiben einer starken Druckkraft mit der 
Ferse des linken FuBes auf den vorderen Abschnitt 25a der 
Pedalflache 25 absenken, wenn das Bremspedal 22 in einer 
Position mit losgeloster Bremse ist (Fig. 11(A)). Wahrend 
die Druckkraft ausgeubt wird, hebt sich ein hinterer Ab- 
schnitt 25b der Pedalflache 25 gegen die Spannkraft der 
zweiten Feder 29. Demzufolge schiebt die Blattfeder 37 das 
andere Ende des Eingriffshebels 26 nach oben. Der Haken 
26a des Eingriffshebels 26 bleibt gegenuber den Eingriffs- 
aussparungen 27a durch die Blattfeder 37 gespannt. Wenn 
der Schwenkhebel 24 gegen die Spannkraft der ersten Feder 
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und linken Bremspedalen 14a und 14b, die als erste Steuer- 20 28 abgesenkt wird, senkt sich der Haken 26a, der gegen die 
VAm ' h,nnn * ^ ™ A — *™ ™— ^ Eingriffsaussparungen 27a gespannt ist, so daB er wieder- 

holt in die Eingriffsaussparungen 27a eingreift und wieder 
herausgeht (Fig. 1 1(B)). Der Fahrer entfemt den linken FuB 
von dem vorderen Abschnitt des Bremspedals 22, wenn das 
Bremspedal 22 bis zur erwunschten Position herabgedruckl 
ist. Dann ist der Haken 26a, der in eine der Eingriffsausspa- 
rungen 27a aufgrund der Wirkung der Blattfeder 37 ein- 
greift in jene Eingriffsaussparung 27a durch die Wirkung 
der ersten Feder 28 gedruckt und wird dort gehalten. Folg- 
lich ist das Bremspedal 22 in einem Bremsbereich zum Be- 
tatigen der linksseitigen und rechtsseitigen Bremsen 11 
(Fig. 11(C)) festgestellt. Zu diesem Zeitpunkt ist der hintere 
Abschnitt 25b der Pedalflache 25 durch die Wirkung der 
zweiten Feder 29 herabgesenkt, wodurch die Blattfeder 37 
sich von dem anderen Ende des Eingriffshebels 26 wegbe- 
wegt, wobei der Haken 26a im Eingriff bleibt (Fig. 11(C)). 
Somit kann der Fahrer eine Betatigung ausfuhren, bei der 
das Bremspedal 22 in dem Bremsbereich einfach und ver- 
laBlich gehalten wird, ohne eine starke Kraft auf dem vorde- 
ren Abschnitt des Bremspedals 22 mit dem linken FuB aus- 
zuiiben. 

Der Fahrer kann eine leichte Druckkraft mit der Ferse des 
linken FuBes auf den hinteren Abschnitt 25b der Pedalflache 
35 ausuben. wenn das Bremspedal 22 in dem Bremsbereich 
45 gehalten ist Dann wird der Schwenkhebel 24 erniedrigt, um 
die Wirkung der ersten Feder 28 zu losen, die den Haken 26a 
in Kontakt mit der Eingriffsaussparung 27a halt. Der Haken 
26a wird aus der Eingriffsaussparung 27a durch die Wir- 
kung der dritten Feder 30 gelost (Fig* 1 1 (Q). Wenn der Fah- 
rer den linken FuB von dem hinteren Abschnitt des Brems- 
pedals 22 in diesem Zustand entfemt, schwenkt der 
Schwenkhebel 24 iiber die Wirkung der ersten Feder 28 bis 
an die obere Grenze. Folglich geht das Bremspedal 22 in die 
Position mit losgeloster Bremse zuriick, um die Bremswir- 
kung der rechtsseitigen und linksseitigen Bremsen 11 aufzu- 
heben (Fig. 11(A)). Somit kann der Fahrer eine Betatigung 
ausfuhren, um das Bremspedal 22 von dem Bremsbereich 
einfach und zuverlassig zu losen, indem er eine leichte 
Druckkraft auf den hinteren Abschnitt des Bremspedals 22 
mit dem linken FuB ausiibt. 

Insgesamt wird eine Betatigung zum Feststellen der links- 
seitigen und rechtsseitigen Bremsen 11 in eine Bremsposi- 
tion ausgefuhrt, um den Traktor in eine Parkposition zu brin- 
gen (Hilfsbremssteuerung), und es wird eine Betatigung 
zum Losloscn der rechtsseitigen und linksseitigen Bremsen 
ausgefuhrt, um die Parkposition des Traktors zu losen 
(Hilfsbremslosesteuerung), wobei diese Betatigungen ein- 
fach und verlaBlich durch das wahlweise herabdriicken der 



vorrichtung zum Auslosen der seitlichen Bremsen 11 funk- 
tionieren, iiber eine Hilfsbremssteuervorrichtung A, die ein 
Bremspedal 22 aufweist, das als zweite Steuervorrichtung 
funktioniert. Somit konnen die seitlichen Bremsen 11 durch 
die zweite SLeuervorrichtung betatigt werden, falls die erste 
Steuervorrichtung versagen sollte. Die zweite Steuervor- 
richtung dieser Erfindung ist auf der Seite angeordnet, die 
der ersten Steuervorrichtung auf der anderen Seite des Fah- 
rersitzes gegeniiberliegt. Da die Bauteile der ersten Steuer- 
vorrichtung und der zweiten Steuervorrichtung nicht an ei- 
ner S telle konzentriert sind, kann die Wartung problemlos 
durchgefuhrt werden. 

Hilfsbremssteuervorrichtungen A in unterschiedlichen 
Ausfuhrungsformen dieser Erfindung werden nachfolgend 
beschrieben. In jeder dieser weiteren Ausfuhrungsformen ist 
einer Halterung fur die Hilfsbremssteuervorrichtung A vor- 
gesehen, die als zweite Steuervorrichtung funktioniert. So- 
mit kann das Bremspedal 22 in der Betatigungsposition ge- 
halten werden, um als Steuervorrichtung fur eine Feststeil- 
bremse benutzt werden zu konnen. In diesen Ausfuhrungs- 
formen konnen die in Fig. 4 und 5 gezeigten Halterungen fur 
die erste Steuervorrichtung bereitgestellt sein oder auch 
nicht. 

In der nachfolgenden Beschreibung werden fiir gleiche 
Teile aus der vorangegangen bevorzugten Ausfuhrungs- 
form, die nicht noch einmal beschrieben werden, die glei- 
chen Bezugszeichen verwendet. 

Wie in Fig. 8 bis 10 gezeigt, weist das Bremspedal 22 ei- 
nen Schwenkhebel 24 auf, der an der linken Seite des Ge- 
triebegehauses 3 durch ein Halteteil 23 gehalten wird, um 
vertikal um eine erste Querachse PI bewegt werden zu kon- 
nen, eine Pedalflache 25, die an einem freien Ende des 
Schwenkhebels 24 gehalten wird, um um die zweite Quer- 
achse P2 in Form einer Wippbewegung zu schwenken, einen 
EingrirYshebel 26, der in einer Zwischenposition des 
Schwenkhebels 24 gehalten ist, um um eine dritte Quer- 
achse P3 drehbar zu sein, eine Eingriffsplatte 27, die als ein 
fest mit dem Traktorgestell verbundenes Element funktio- 
niert und sich von dem Halteteil 23 zu dem Eingriffsarm 26 
erstreckt, eine erste Feder 28 zum Spannen des Schwenkhe- 
bels 24 nach oben, eine zweite Feder 29 zum Spannen der 
Pedalflache 25 in eine Richtung, so daB ein vorderer Ab- 
schnitt 25a der Flache yon dem Schwenkhebel 24 wegbe- 
wegt wird, und eine dritte Feder 30 zum Spannen des Ein- 
griffshebels 26 in cine Richtung, so daB cin Haken 26a an ei- 
nem seiner Enden von einer Vielzahl von Eingriffsausparun- 
gen 27a, die an der Eingriffsplatte 27 ausgebildet sind, weg- 
bewegt wird. Die Drehbewegung der Pedalflache 25 ist 
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zwei vorderen und hinteren Abschnitte 25a und 25b des 
Bremspedals 22 mit nur dem linken FuB ausgefuhrt werden. 

Diese und andere Ausfuhrungsformen, die nachfolgend 
mit der Halterungsvorrichtung, mit der die zweite Steuer- 
vorrichtung versehen ist, beschrieben werden, haben den 5 
folgenden Vorteil. 

Nach dem Anhalten des Traktors durch Herabdrucken mit 
einem FuB sowohl der rechtsseitigen und der linksseitigen 
Bremspedale 14a und 14b, die an der rechten Seite des Trak- 
torgestells angeordnet sind, kann der Traktor durch Herab- 10 
driicken der Hilfsbremssteuervorrichtung A geparkt werden, 
wobei die Steuervorrichtung an der linken Seite des Traktor- 
gestells angeordnet ist. 

Das heiBt, die mit dem FuB betatigbare Hilfsbremssteuer- 
vorrichtung A ist gegeniiber den Bremspedalen 14a und 14b 15 
auf der anderen Seite des Fahrersitzes angeordnet. Zum Par- 
ken des Traktors an einer Steigung oder einem Abhang kann 
der Fahrcr die Hilfsbremssteuervorrichtung A mit dem an- 
deren FuB zum Betatigen der Feststellbremse herabdrucken, 
wahrend der Traktor durch das Herabdrucken der rechten 20 
und linken Bremspedale 14a und 14b mit einem FuB weiter- 
hin angehalten bleibt. Somit konnen die Feststellbremsen 
leicht und verlaBlich sogar bei einer Steigung oder einem 
Abhang betatigt werden. 

Eine weilere Ausfuhrungsform wird nachfolgend be- 25 
schrieben. 

Wie in Fig. 12 gezeigt, kann ein Bremspedal 22, das ein 
Beispiel fiir eine Hilfsbremssteuervorrichtung A ist, einen 
Schwenkhebel 24 umfassen, der an der linken Seite des Ge- 
triebegehauses 3 uber ein Halteteil 23 gehalten ist, urn verti- 30 
kal um eine erste Querachse PI schwenken zu konnen, eine 
Pedalflache 25, die an einem freien Ende des Schwenkhe- 
bels 24 gehalten ist, um um eine zweite Querachse PI in 
Form einer Wippbewegung drehbar zu sein, einen Eingriffs- 
hebel 26, der in einer Zwischenposition des Schwenkhebels 35 

24 gehalten ist, um um eine dritte Querachse P3 drehbar zu 
sein, eine Eingriffsplatte 27, die sich von dem Halteteil 23 
zu dem Eingriffshebel 26 erstreckt, eine erste Feder 28 zum 
Spannen des Schwenkhebels 24 nach oben, eine zweite Fe- 
der 39 zum Spannen der Pedalflache 25 in eine Richtung, so 40 
daB ein vorderer Abschnitt 25 von dem Schwenkhebel 24 
wegbewegt wird, wobei die Feder den Eingriffshebel 26 in 
eine Richtung spannt, so daB der Haken 26a von den Ein- 
griffsaussparungen 27a der Eingriffsplatte 27 wegbewegt 
wird, und eine dritte Feder 40 zum Spannen des Eingriffshe- 45 
bels 26 in eine Richtung, so daB der Haken 26a sich zum 
Eingriff mit den Eingriffsaussparungen 27a der Eingriffs- 
platte 27 bewegt. Das Schwenken des Schwenkhebels 24 ist 
durch einen gebogenen Abschnitt 24a an seinem auBeren 
Ende, das das Halteteil 23 beruhrt, begrenzt Die Drehbewe- 50 
gung der Pedalflache 25 ist durch ihre linke Seite begrenzt, 
die den Schwenkhebel 24 beruhrt. Die Drehbewegung des 
Eingriffshebels 26 ist durch die zweite Feder 39 und die 
dritte Feder 40 begrenzt. Die erste Feder 28 hat eine groBere 
Spannkraft als die zweite Feder 39. Die zweite Feder 39 hat 55 
eine groBere Spannkraft als die dritte Feder 40. 

In der obigen Konstruktion kann der Fahrer den 
Schwenkhebel 24 durch das Ausiiben einer starken Druck- 
kraft mit der Ferse des linken FuBes auf den vorderen Ab- 
schnitt 25a der Bremsflache 25 absenken, wenn das Brems- 60 
pedal 22 in einer Position mit losgeloster Bremse ist (Fig. 
1 2(A)). Dann wird der hintere Abschnitt 25b der Pedalflache 

25 gegen die Spannkraft der zweiten Feder 39 gehoben. 
Demzufolge wird das Ende der zweiten Feder 89, das den 
Eingriffshebel 26 bcriihrt, gehoben. Der Haken 26a des Ein- 65 
griffshebels 26 bleibt in Richtung auf die Eingriffsausspa- 
rungen 27a durch die dritte Feder 40 gespannt. Wenn der 
Schwenkhebel 24 gegen die Spannkraft der ersten Feder 28 
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erniedrigt wird, senkt der zu den Eingriffsaussparungen 27a 
gespannte Hebel 26a, wahrend er wiederholt in die Ein- 
griffsaussparungen 27a eingreift und sich daraus lost. Der 
Fahrer entfernt den linken FuB von dem vorderen Abschnitt 
des Bremshebels 22, wenn das Bremspedal 22 in der er- 
wiinschten Position herabgedruckt ist. Dann ist der Haken 
26a, der in einer der Eingriffsaussparungen 27a durch die 
Wirkung der dritten Feder 40 eingesetzt ist, durch die Wir- 
kung der ersten Feder 28 in jene Eingriffsaussparungen 27a 
gedruckt und in dieser gehalten. Folglich ist das Bremspedal 
22 in einem Bremsbereich zum Betatigen der rechtsseitigen 
und linksseitigen Bremsen 11 gehalten (Fig. 12(B)). Zu die- 
sem Zeitpunkt bleibt der Haken 26a in Eingriff mit den Ein- 
griffsaussparungen 27a durch die Wirkung der ersten Feder 
28, das Ende der zweiten Feder 39, das in den Eingriffshebel 
26 eingreift, bleibt gehoben und der hintere Abschnitt 25b 
der Pedalflache 25 sinkt aufgrund der Schwerkraft ab. Somit 
kann der Fahrcr cine Bctatigung ausfuhrcn (Hilfsbrcms- 
steuerung), um das Bremspedal 22 in dem Bremsbereich 
einfach und zuverlassig zu halten, indem er nur eine starke 
Druckkraft auf den vorderen Abschnitt des Bremspedals 22 
mit dem linken FuB ausiibt. 

Der Fahrer kann eine leichte Druckkraft mit der Ferse des 
linken FuBes auf den hinteren Abschnitt 25b der Pedalflache 
25 ausiiben, wenn das Bremspedal 22 in dem Bremsbereich 
gehalten ist. Dann wird der Schwenkhebel 24 erniedrigt, um 
die Wirkung der ersten Feder 28 zu losen, die den Haken 26a 
im Druckkontakt mit den Eingriffsaussparungen 27a gehal- 
ten hat. Der Haken 26a wird von den Eingriffsaussparungen 
27a durch die Wirkung der zweiten Feder 39 gelost (Fig. 
12(C)). Wenn der Fahrer den linken FuB von dem hinteren 
Abschnitt des Bremspedals 22 in diesem Zustand entfernt, 
wird der Schwenkhebel 24 bis an die obere Grenze durch die 
Wirkung der ersten Feder 28 geschwenkt. Folglich geht das 
Bremspedal 22 in die Position mit losgeloster Bremse zu- 
riick, um die Bremswirkung der rechtsseitigen und linkssei- 
tigen Bremsen 11 aufzuheben (Fig. 12(A)). Somit kann der 
Fahrer eine Betatigung (Hilfsbremslosesteuerung) ausfuh- 
ren, um das Bremspedal 22 von dem Bremsbereich einfach 
und verlaBlich zu losen, indem er nur eine leichte Druck- 
kraft auf den hinteren Abschnitt des Bremspedals 22 mit 
dem linken FuB ausiibt. 

Eine weitere Ausfuhrungsform wird als nachstes be- 
schrieben. Wie in Fig. 13 oder 14 gezeigt, kann ein Brems- 
pedal 22, das ein Beispiel fur eine Hilfsbremssteuervorrich- 
tung A ist, einen Schwenkhebel 24 umfassen, der an der lin- 
ken Seite des Getriebegehauses 3 durch ein Halteteil 23 be- 
festigt ist, um vertikal um eine erste Querachse PI drehbar 
zu sein, eine Pedalflache 25, die an einem freien Ende des 
Schwenkhebels 24 gehalten ist, um in Form einer Wippbe- 
wegung um eine zweite Querachse P2 drehbar zu sein, einen 
Eingriffshebel 26, der in einer Zwischenposition des 
Schwenkhebels 24 gehalten ist, um um eine dritte Achse P3 
schwenkbar zu sein, eine Eingriffsplatte 27, die sich von 
dem Halteteil 23 zu dem Eingriffshebel 26 erstreckt, eine er- 
ste Feder 28 zum Spannen des Schwenkhebels 24 nach 
oben, eine zweite Feder 41 zum Spannen der Pedalflache 25 
in eine Richtung, so daB ihr vorderer Abschnitt 25a in Kon- 
takt mit dem Schwenkhebel 24 ist und den Eingriffshebel 26 
in eine Richtung spannt, um den Haken 26a zum Eingriff 
mit den Eingriffsaussparungen 27a der Eingriffsplatte 27 zu 
bewegen, und eine dritte Feder 30 zum Spannen des Ein- 
griffshebels 26 in eine Richtung, um den Haken 26a von den 
Eingriffsaussparungen 27a der Eingriffsplatte 27 wegzube- 
wegen. Das Schwenken des Schwenkhebels 24 ist durch ei- 
nen gebogenen Abschnitt 24a an seinem auBeren Ende, das 
das Halteteil 23 beruhrt, begrenzt. Die Drehbewegung der 
Pedalflache 25 ist durch ihre linke Seite begrenzt, die den 
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Schwenkhebel 24 beruhrt. Die Drehbewegung des Ein- 
griffshebels 26 ist durch die zweite Feder 41 und die dritte 
Feder 30 begrenzt. Die zweite Feder 41 hat eine groBere 
Spannkraft. als die dritte Feder 30. 

In der obigen Konstruktion kann der Fahrer den 
Schwenkhebel 24 durch das Anwenden einer starken Druck- 
kraft mit der Ferse des linken FuBes auf den vorderen Ab- 
schnitt 25a der Pedalflache 25 erniedrigen, wenn das Brems- 
pedal 22 in der Position mit losgeloster Bremse ist (Fig. 13 
und 14a). Der Haken 26a des Eingriffshebels 26 bleibt in 
Richtung auf die Eingriffsaussparungen 27a durch die 
zweile Feder 41 gespannt. Wenn der Schwenkhebel 24 ge- 
gen die Spannkraft der ersten Feder 28 gesenkt wird, bewegt 
sich der Haken 26a, der zu den Eingriffsaussparungen 27a 
hin gespannt ist, nach unten, wahrend er wiederholt in die 
Eingriffsaussparungen 27a eingreift und aus diesen heraus- 
geht. Der Fahrer entfernt den linken FuB von dem vorderen 
Abschnitt des Brcmspcdals 22, wenn das Brcmspcdal 22 in 
die gewunschte Position herabgedriickt ist. Dann ist der Ha- 
ken 26, der in eine der Eingriffsaussparungen 27a durch die 
Wirkung der zweiten Feder 41 eingreift, weiterhin in jedes 
Eingriffselement 27a durch die Wirkung der ersten Feder 28 
gedriickt und dort sicher gehalten. Folglich ist das Bremspe- 
dal 22 in einem Bremsbereich zum Betatigen der rechtssei- 
Ugen und linksseitigen Bremsen gehalten (Fig. 13 und 
14(B)). Sornit kann der Fahrer eine Betatigung (Hilfsbrems- 
steuerung) ausfuhren, um das Bremspedal 22 in dem Brems- 
bereich einfach und verlaBlich zu halten, indem er nur eine 
starke Druckkraft auf den vorderen Abschnitt des Bremspe- 
dals 22 mit dem linken FuB ausiibt. 

Der Fahrer kann eine leichte Druckkraft mit der Ferse des 
linken FuBes auf den hinteren Abschnitt 25b der Pedalflache 
25 ausiiben, wenn das Bremspedal 22 in dem Bremsbereich 
gehalten ist. Dann wird der hintere Abschnitt 25b der Pedal- 
flache 25 gegen die Spannkraft der zweiten Feder 41 ge- 
senkt, wodurch das Ende der zweiten Feder 41, das den Ein- 
griffshebel 26 beruhrt, gesenkt wird. Der Haken 26a des 
Eingriffshebels 26 wird von der Eingriffsausparung 27a 
durch die Wirkung der dritten Feder 30 losbar gehalten. 
Wenn der Schwenkhebel 24 gesenkt ist, um die Wirkung der 40 
ersten Feder 28 zu losen, die den Haken 26a im Druckkon- 
takt mit der Eingriffsaussparung 27a gehalten hat, wird der 
Haken 26a von der Eingriffsaussparung 27a durch die Wir- 
kung der dritten Feder 30 gelost (Fig. 13 und 14(C)). Der 
Fahrer vermindert dann die Druckkraft, um es zu ermogli- 
chen, daB sich der Schwenkhebel 24 bis in die obere Begren- 
zung durch die Wirkung der ersten Feder 28 hebt. Das 
Bremspedal 22 kehrt in die Position mit losgeloster Bremse 
zuriick, um die Bremswirkung der rechtsseitigen und links- 
seitigen Bremsen 11 aufzuheben. Wenn der Fahrer den lin- 
ken FuB von dem hinteren Abschnitt des Bremspedals 22 in 
diesem Zustand entfernt, wird der vordere Abschnitt 25a der 
Pedalflache 25 mit dem Schwenkhebel 24 durch die Wir- 
kung der zweiten Feder 41 in Kontakt gebracht, und der Ha- 
ken 26a des Eingriffshebels 26 schwenkt zuriick in die Ein- 
griffsplatte 27 (Fig. 13 und 14 (A)). Sornit kann der Fahrer 
eine Betatigung (Hilfsbremsldsesteuerung) ausfuhren, um 
das Bremspedal 22 von dem Bremsbereich einfach und ver- 
laBlich zu losen, indem er nur eine leichte Druckkraft auf 
den hinteren Abschnitt des Bremspedals 22 mit dem linken 
FuB ausiibt. 

Eine weitere Ausfuhrungsform wird als nachstes be- 
schrieben. Wie in Fig. 15 bis 18 gezeigt, kann eine Hilfs- 
bremssteuervorrichtung A ein Bremspedal 46 umfassen, das 
mit den rechtsseitigen und linksseitigen Brcmscn 11 vcrbun- 
den ist, und einen Entriegelungshebel 51 umfassen. Das 
Bremspedal 56 hat einen Schwenkhebel 42, der an der lin- 
ken Seite des Getriebegehauses 3 durch ein Haiteteil 23 ge- 
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halten ist, um um eine erste Querachse P5 vertikal schwenk- 
bar zu sein, eine Eingriffsplatte 44, die zusammen mit dem 
Schwenkhebel 42 um eine Haltewelle 43 drehbar ist, und 
eine erste Feder 45 zum Spannen des Schwenkhebels 42 
nach oben. Der Entriegelungshebel 51 hat einen Schwenk- 
hebel 47, der an dem Haiteteil 23 gehalten ist, um vertikal 
um eine zweite Querachse P6 schwenkbar zu sein, einen 
Eingriffhebel 48, der durch das Haiteteil 23 gehalten ist, um 
vertikal um eine dritte Querachse drehbar zu sein, und der 
mit einem gebogenen Abschnitt 47a an dem auBeren Ende 
des Schwenkhebels 47 verbunden ist, eine zweite Feder 49 
zum Spannen des Schwenkhebels 47 nach unten, eine dritte 
Feder 50 zum Spannen des Eingriffshebels 48 in eine Rich- 
tung, so daB ein Haken 48a an einem seiner Enden in die 
15 Eingriffsposition mit einer Vielzahl von Eingriffsaussparun- 
gen 44a, die auf einer Eingriffsplatte 44 ausgebildet sind, 
bewegt wird. Das Schwenken des Schwenkhebels 42 ist 
durch cincn gebogenen Abschnitt 42a an scincm auBeren 
Ende begrenzt, das das Haiteteil 23 beruhrt. Das Schwenken 
des Schwenkhebels 47 ist durch den gebogenen Abschnitt 
47a an seinem auBeren Ende begrenzt, das das Haiteteil 23 
beruhrt Die Drehbewegung des Eingriffshebels 48 ist durch 
den Schwenkhebel 47 und die dritte Feder 50 begrenzt. 

In der obigen Konstruktion kanir der Fahrer den 
Schwenkhebel 42 durch Herabdrucken des Bremspedals 46 
in einer Position mit losgeloster Bremse mit dem linken FuB 
senken (Fig. 18(A)). Da der Schwenkhebel 42 gegen die 
Spannkraft der ersten Feder 45 gesenkt wird, bewegt sich 
die Eingriffsplatte 44 nach unten, wahrend der Haken 26a, 
der in Richtung auf die Eingriffsaussparungen 44a gespannt 
ist, zuriickstoBt. Der Fahrer entfernt den linken FuB von dem 
Schwenkhebel 42, wenn das Bremspedal 46 in die ge- 
wunschte Position herabgedriickt ist. Dann ist der Haken 
48a, der in einer der Eingriffsaussparungen 44a durch die 
Wirkung der dritten Feder 50 eingreift, in jene Eingriffsaus- 
sparungen 44a durch die Wirkung der ersten Feder 48 ge- 
driickt und dort festgestellt. Folglich ist das Bremspedal 46 
in einem Bremsbereich festgehalten, bei dem die rechtsseiti- 
gen und linksseitigen Bremsen 11 betatigt sind (Fig. 18(B)). 
Sornit kann der Fahrer eine Betatigung (Hilfsbremssteue- 
rung) ausfuhren, um das Bremspedal 46 in dem Bremsbe- 
reich einfach und verlaBlich zu halten, indem er nur das 
Bremspedal 46 mit dem linken FuB herabdriickt. 

Der Fahrer kann den Schwenkhebel 47 mit der linken 
Hand gegen die Spannkraft der zweiten Feder 49 hochzie- 
hen, wenn das Bremspedal 46 im Bremsbereich gehalten ist. 
Dann wird das andere Ende des Eingriffshebels 48, das mit 
dem gebogenen Abschnitt 47a des Schwenkhebels 47 ver- 
bunden ist, gegen die Spannkraft der dritten Feder 50 nach 
unten geschoben, wodurch sich der Haken 48a aus der Ein- 
griffsaussparung 44a lost (Fig. 18(C)). Der Schwenkhebel 
42 wird durch die Wirkung der ersten Feder 45 nach oben 
geschwenkt. Folglich geht das Bremspedal 46 in die Posi- 
tion mit losgeloster Bremse zuriick, um die Bremswirkung 
der rechtsseitigen und linksseitigen Bremsen 11 aufzuheben. 
Wenn der Fahrer die linke Hand von dem Steuerhebel 47 in 
diesem Zustand entfernt, wird der Schwenkhebel 47 durch 
die Wirkung der zweiten Feder 49 nach unten geschwenkt. 
Da der Schwenkhebel 47 eine untere Begrenzung erreicht, 
geht der Eingriffshebel 41 durch die Wirkung der dritten Fe- 
der 50 in die Position zuriick, in der es ermoglicht ist, daB 
der Haken 48a eine der Eingriffsaussparungen 44a besetzt 
(Fig. 18(A)). Sornit kann der Fahrer eine Betatigung (Hilfs- 
bremslosesteuerung) ausfuhren, um das Bremspedal 46 von 
dem Bremsbereich einfach und verlaBlich zu losen, indem cr 
den Entriegelungshebel 51 nach oben zieht. 

Wie in Fig. 19 gezeigt, kann das Bremspedal 22, das ein 
Beispiel einer Hilfsbremssteuervorrichtung A ist, eine Ver- 
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bindung 52 verwenden, statt der Blattfeder 37, welche in 
den vorhergehenden Ausfuhrungsformen zum Zusammen- 
schlieBen der Pedaifiache 25 und des Eingriffshebels 26 be- 
nutzt wurde. Die dargestellte Verbindung 52 umfaBt eine 
Steuerstange 52a, die sich zwischen der Pedaifiache 25 und 5 
dem Eingriffshebel 26 erstreckt, und eine Schraubenfeder 
52b, die zwischen der Steuerstange 52a und dem Eingriffs- 
hebel 26 befestigt ist. 

Wie in Fig. 20 gezeigl, kann das linke Bremspedal 14 mit 
der linksseitigen Bremse 11 verbunden sein, und zwar durch 10 
eine erste Steuerstange 54, welche sich zwischen dem linken 
Bremspedal 14 und dem rechtsseitigen Ende einer drehba- 
ren Welle 53 erstreckt, durch die drehbare Welle 53, und 
durch eine zweite Steuerstange 55, welche sich zwischen 
dem linksseitigen Ende der drehbaren Welle 52 und dem 15 
Steuerhebel 11a der linksseitigen Bremse 11 erstreckt. Der 
Verbindungsmechanismus zwischen den rechten und linken 
Brcmspcdalcn 14 und den rechtsseitigen und linksseitigen 
Bremsen 11 ist soweit wie moglich auf der rechten Seite an- 
geordnet, die der auf der linken Seite angeordneten Hilfs- 20 
bremssteuervorrichtung A auf der anderen Seite eines Fah- 
rersitzes 7 gegenuberliegt. Mit dieser Konstruktion uber- 
schneiden sich die Verbindungsmechanismen zum Verbin- 
den der linken und rechten Bremspedale 14 mit den rechts- 
seitigen und linksseitigen Bremsen 11 nur selir gering mil 25 
dem Verbindungsmechanismus zum Verbinden der Hiifs- 
bremssteuervorrichtung A mit den rechtsseitigen und links- 
seitigen Bremsen 11. Diese Anordnung erleichtert den Zu- 
sammenbau und die Wartung des Bremssteuersystems. Die 
drehbare Welle 33 kann ein Hulsenschaft sein. 30 

Der Traktor kann separate Bremsen fur die Parkposition 
aufweisen. 

Das Bremspedal 22, das ein Beispiel einer Hiifsbrems- 
steuervorrichtung A ist, kann benachbart zu dem Haupt- 
kupplungspedal 21 auf der linken Seite der Bordplattform 8 35 
angeordnet sein. 

Patentanspruche 
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Steuervorrichtung und zweiten Steuervorrichtung in 
der Betatigungsposition zu halten. 

4. Traktor nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Haltevorrichtung fur die erste Steuervorrich- 
tung (14a, 14b) bereitgestelit ist. 

5. Traktor nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Haltevorrichtung fur die zweite Steuervorrich- 
tung (22) bereitgestelit ist. 

6. Traktor nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB die zweite Steuervorrichtung (22) ein mit dem FuB 
betatigbares Bremspedal (24a) aufweist, das hinter 
dem Lenkrad (6) angeordnet ist. 

7. Traktor nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, 
daB ein Hauptkupplungspedal (21) an der Seite des 
Fahrersitzes (7) angeordnet ist, an der die zweite Steu- 
ervorrichtung (22) angeordnet ist. 

8. Traktor nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, 
daB die zweite Steuervorrichtung (22) hinter cincm un- 
teren vorderen Ende eines hinteren Kotfliigels (9) ange- 
ordnet ist. 

9. Traktor nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, 
daB ein Differentialsperrpedal (20) an der Seite des 
Fahrersitzes (7) angeordnet ist, an der die erste Steuer- 
vorrichtung (14a, 14b) angeordnet ist. 



Hierzu 17 Seite(n) Zeichnungen 



1. Traktor, der umfaBt: 40 
einen Fahrersitz (7); 

rechtsseitige und linksseitige Bremsen (11), die auf 
rechte bzw. linke Rader (5) einwirken; und 
eine erste Steuervorrichtung (14a und 14b), die an einer 
der rechten und linken Seiten des Fahrersitzes (7) ange- 45 
ordnet sind, zum Betatigen der rechtsseitigen und 
linksseitigen Bremen (11), wobei die erste Steuervor- 
richtung zwischen einer Betatigungsposition zum Be- 
tatigen der seitlichen Bremsen (11) und einer nichtbeta- 
tigenden Position zum Halten der Bremsen (11) in ei- 50 
nem nichtbetatigenden Zu stand beweglich ist; gekenn- 
zeichnet durch eine zweite Steuervorrichtung (22), die 
an der anderen Seite, die der einen Seite des Fahrersit- 
zes (7) gegenuberliegt, zum Betatigen der rechtsseiti- 
gen und linksseitigen Bremsen (11) angeordnet ist, wo- 55 
bei die zweite Steuervorrichtung zwischen einer Beta- 
tigungsposition zum Betatigen der seitlichen Bremsen 
(11) und einer nichtbetatigenden Position zum Halten 
der seitlichen Bremsen (11) in einem nichtbetatigenden 
Zustand beweglich ist. 60 

2. Traktor nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB die erste Steuervorrichtung (14a, 14b) rechte und 
linke Bremspedale (14a, 14b) zum Betatigen der 
rechtsseitigen bzw. linksseitigen Bremsen (11) umfaBt. 

3. Traktor nach Anspruch 1, der fcrncr cine Haltcvor- 65 
richtung (83, 26, 27) umfaBt, die fur eine von der ersten 
Steuervorrichtung (14a, 14b) und zweiten Steuervor- 
richtung (22) bereitgestelit ist, um eine von der ersten 
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